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TRANSITLAND OSTERREICH - WAS IST VERKEHRT AM VERKEHR?

I. Das verkehrspolitische Zielsystem

Verkehr ist Voraussetzung fir die arbeitsteilige Wirtschaft und
somit Basis fiir die moderne Industrie- und Kommunikationsgesell-
schaft. Als sensibler Bereich der Wirtschaft sowie der hoheit-
lichen Verwaltung und des allgemeinen gesellschaftlichen
Lebensstils schlechthin ist das Verkehrswesen in besonderem
AusmaB Gegenstand staatlichen Handelns. '

Dabei ist die inhaltliche Leitvorstellung der OVP auch in diesem
Bereich die okosoziale Marktwirtschaft: '

o wirtschaftliche Leistungsfahigkeit
o soziale Absicherung
o okologische Verantwortung.

Die Eingriffe der offentlichen Hand haben sich primar auf die
Gestaltung der Rahmenbedingungen zu beschranken. Sind aber
Fehlentwicklungen zu erkennen, welche durch die Mechanismen der
Marktwirtschaft nicht entsprechend behebbar sind, so sind auch
weitergehende ordnungspolitische MaBnahmen zu setzen.

Mehr als bisher ist in der Verkehrspolitik gesamtheitlich
vorzugehen. Das betrifft genauso die Abkehr von der sektoralen
Betrachtungsweise der einzelnen Verkehrstrager (wie StraBe,
Schiene) als auch die isolierte Betrachtungsweise des Verkehrs-
wesens ohne Beachtung der Wechselwirkungenn auf andere Politik-
und Lebensbereiche. Insbesondere hat sich die Verkehrspolitik
auch mit sogenannten kleinraumigen aufgabenstellungen zZu
befassen und 2z.B. dem FuBganger- und Radfahrerverkehr mehr

Aufmerksamkeit zu widmen.

Grundsatzlich gilt das Prinzip der verursachungsgerechten
Anlastung der einzel- und gesamtwirtschaftlichen Kosten. Dies
bedeutet, das jeder Verkehrstrager nicht nur die von ihm
verursachten Errichtungs- und Betriebskosten der Infrastruktur,
sondern auch die Kosten der Umweltbelastung tragen soll. Dabei
muB man sich allerdings der Approximativitat derartiger Be- und

zurechnungen im Klaren sein.



Der
liegt in der Sicherung einer Mindestmobilitdt fir alle BlUrger,

offentliche Verkehr ist unverzichtbar, seine Hauptaufgabe

aber auch in der Verbesserung von Standortqualitaten und ganz
generell in einer Erhdhung der Lebensqualitat. Als oberstes Ziel

fiir den
nen,

offentlichen Verkehr ist die Sicherstellung einer moder-
leistungsfahigen und nachfragebezogenen Verkehrsbedienung

zu nennen. Das bedeutet, daB folgende Aufgaben zu erfillen sind:

o

o

Orientierung aller Tatigkeiten an den Markterfordernissen und
friuhzeitiges Erkennen kinftiger Verkehrsbediirfnisse;

offensive Marktpolitik zur Gewinnung kaufmadnnisch inter-
essanter Nachfragegruppen;

optimales Leistungsangebot durch koordinierten und abge-
stimmten Einsatz der einzelnen Produktionsmittel;

Ausschopfung aller vorhandenen Rationalisierungs- und

Produktivitatspotentiale;
Beobachtung, Prufung und gegebenenfalls Einsatz neuer

Transporttechnologien und unkonventioneller Formen.  der
Verkehrsbedienung;
realistische Abgeltung aller gemeinwirtschaftlichen

Leistungen, die offentlichen Verkehrsunternehmen von der
offentlichen Hand ubertragen werden.

Der Individualverkehr ist heute hauptsachlich durch den moto-

risierten
stellt einen unverzichtbaren Bestandteil der . modernen

und Kommunikationsgesellschaft dar, es
tiven Folgewirkungen 2zu minimieren. Als vorrangige

Kraftfahrzeugverkehr auf der StraBe geprdgt. Dieser

Industrie-
sind jedoch seine nega-
Ziele der

UvP-Verkehrspolitik in diesem Bereich sind zu nennen:
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In
vor der Stadterweiterung sowie die Forderung von

Erhohung der Verkehrssicherheit;
Verminderung von Umweltbelastungen;

sparsamer Energieverbrauch; )
Erganzung der Infrastruktur durch SchlieBen von Lucken,

Entschiarfung von Gefahrenpunkten und Ausbau von Ortsumfah-
rungen. ;

soll durch den Vorrang der Stadterneuerung

Siedlungszentren
Subzentren die

Notwendigkeit, weite Wege zuriickzulegen, reduziert werden.

II. Trends der kiinftigen Verkehrsentwicklung

Das jahrliche Giiterverkehrsaufkommen in Osterreich wird vor-
sichtig geschatzt - von ca. 410 Mio.t im Jahr 1985 auf ca. 540
Mio.t im Jahr 2000 ansteigen (GVK-U). Das bedeutet eine Zunahme

von ca 1,85 % p.a.

Auf der Donau werden dzt. GUter in einem Umféng von ca 8 Mio.t/
Jahr befordert. Dieses Transportaufkommen konnte nach optimi
stischen Schatzungen auf ca. 10 bis 11 Mio.t/Jahr ansteigen.



Unter

Beriicksichtigung steigender durchschnittlicher Transport-

weiten werden sich die Guterverkehrsleistungen der einzelnen
Verkehrstrager wie folgt entwickeln:

o Schienenverkehr: 1980 10,1 Mrd.tkm
2000 14,2 Mrd.tkm
o StraBenverkehr: 1980 21,9 Mrd.tkm
2000 30,4 Mrd.tkm
o Binnenschiffahrt: 1980 1,5 Mrd.tkm
2000 3,4 Mrd.tkm
o Pipelines: 1980 9,7 Mrd.tkm
2000 10,1 Mrd.tkm

Im Personenverkehr werden insgesamt geringere Zuwachsraten erwar-

tet,

wobei sich der Anteil des Individualverkehrs am gesamten

motorisierten Personenverkehr voraussichtlich noch geringfligig
erhohen wird.

Ausgehend von ca 51,4 Mrd. Personenkilometer im motorisierten
Individualverkehr im Jahr 1985 wird fiir das Jahr 2000 eine
verkehrsleistung von ca 55,9 Mrd.Pkm erwartet., Das bedeutet eine
Zunahme von ca 0,6 % p.a.

Die

Verkehrsleistung der Uberlandlinienbusse (1985 ca 3,6 Mrd.Pkm)

wird bis 1995 um mehr als 10% =zurlickgehen und erst in der Folge
wieder schwach wachsen.

pie Bahn (1985 ca 7,5 Mrd.Pkm) und der Innenstadtische Verkehr
(1985 ca 2,6 Mrd.Pkm) werden mit einer kontinuierlichen leichten
zunahme des Verkehrsaufkommens rechnen konnen. '

Am stirksten wird sich die Luftfahrt entwickeln (1985 ca 2,4
Mrd.Pkm). Bis zum Jahr 2000 wird mit einem zwischen 40 bis 100 %
hoherem Passagieraufkommen gerechnet.

III. Magnahmen

Um die aufgezeigten Ziele angesichts der skizzierten Trends
erreichen zu konnen, werden auf den verschiedensten Gebieten
Anderungen bewirkt werden missen:

1. Verhalten und Einstellung der Verkehrsteilnehmer

(o)

Verkehr ist ein Bereich, der sehr stark von Emotionen
beherrscht wird. Deshalb ist auf eine verninftige und reali-
stische Einschatzung der Moglichkeiten und Wirkungen des
Verkehrs hinzuweisen. Die Unverzichtbarkeit des Verkehrs fir
unser Leben muB,ebenso klar gemacht werden wie die Gestalt-
barkeit der konkreten Verkehrsablaufe.



o

2. Organisation

o

Diszipliniertes Verkehrsvethaltén muB im Interesse von Leben,
Gesundheit und Lebenqualitdt gefordert, anerkannt und durch
formelle und informelle Sanktionen durchgesetzt werden.

Fir eine Verkehrserziehung von der Kindheit an sind Voraus-
setzungen und gegebenenfalls Forderungen zu schaffen.

Fiir schwichere Verkehrsteilnehmer sind durch verstarkte
Information, Einbindung von privaten Organisationen (wie
Seniorenvereinigungen), vor allem aber durch infrastruk-
turelle MaBnahmen Hilfestellungen zu schaffen.

Das verstirkte Bediirfnis nach Flexibilitat ist in der
Organisationsform der Verkehrstrager zu berucksichtlgen.
Hiebei sind dem internationalen Trend und den pisherlggn
Erfahrungen entsprechend auch =~ in Osterreich kiinftig im
Bereich des offentlichen = Verkehrs privatwirtschaftliche
Organisationsformen zu realisieren.

Auf mehr Ergebnisverantwortlichkeit sowohl der politischen
Entscheidungstriager als auch des Managements der betroffenen
Verkehrsunternehmen ist hinzuwirken. pie Vorhaltung der
Infrastruktur bleibt eine offentliche Aufgabe.

Umweltpolitisch und aus Sicherheitsgriinden jist eine Steuerung
des individuellen StraBenverkehrs hin zum Offentlichen
Verkehr, insbesondere auf die Schiene, erwinscht. Daher
sollen vom Gesetzgeber Rahmenbedingungen, vor allem Emissions-

obergrenzen fur Einzelfahrzeuge und insgesamt, gesetzt
werden, um innerhalb dieser Rahmenbedingungen wiederum dem
Prinzip der Wirtschaftlichkeit und der Steuerung durch Markte
Vorrang einraumen zu konnen.

Im offentlichen  Personenverkehr ist durch die Verbesserung
von Netz-, Fahrplan- und Tarifabstimmung sowie den Ausbau von
Verkehrsbiinden die Anbotsattraktivitat zu erhohen. Dabei ist
das Verhaltnis zwischen Schienennahverkehr und Busflihrung
nach wirtschaftlichen Gesichtspunkten ohne  Parallelfiihrung
und entsprechend den Kapazitdtserfordernissen zu gestalten.

Bei allen Unternehmen des offentlichen Verkehrs sind Rationa-
lisierungsmagnahmen durchzufihren, um die Produktivitat auf
das Niveau - zu steigern und die Haushaltsbelastungen zu
senken. Dazu zahlt u.a.:

- die gesellschaftsrechtliche Herstellung der vollen
Rechtspersonlichkeit der BB mit einem entsprechenden
uptetnehmerischen Freiraum fir das Management;

- d1g §u§1ager"ng von abgrenzbaren Bereichen durch
Pglvat1s1erung, die Bildung von Tochtergesellschaften und
die Zusammenarbeit- in joint ventures.










{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["de-de"],"usedOnDeviceOCR":true}


{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["de-de"],"usedOnDeviceOCR":true}


{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["de-de"],"usedOnDeviceOCR":true}


{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["de-de"],"usedOnDeviceOCR":true}


{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["de-de"],"usedOnDeviceOCR":true}


{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["de-de"],"usedOnDeviceOCR":true}


{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["de-de"],"usedOnDeviceOCR":true}

